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Aron Méder s-a nascut

ontactat de Yachting Pleasure pentru un inter-

o

o

INTERVIU

ron, Carina io lume intreaga

la Budapesta in 1979 si
este inginer absolvent al
cunoscutei Universitati
Tehnice din capitala
Ungariei. Desilao
prima vedere pare un
om obisnuit, dincolo de
modestia sa se ascunde
un caracter puternic si
echilibrat, alaturi de o
determinare destul de
rar intalnita. Fara aceste
trasaturi, probabil ca nu
ne-am fi referit in acest
articol la Aron ca la unul
dintre cei mai faimosi
navigatori solitari ai
zilelor noastre urmarit
de dorinta coplesitoare
de a imbratisa
intinderile albastre
nesfarsite ale planetei.

Interviu realizat de Mircea Trif
Foto: Aron Méder
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viu, Aron recunoaste ca in relatia sa cu marea

afost dragoste la prima vedere. Prima data a

navigat, unde altundeva decét pe Lacul
Balaton, la varsta de zece ani, iar primul sau instructor
de vele i-a fost chiar tatdl siu.in 1994, cond deja avea
14 ani, familia sa impreund cu cativa prieteni a inchiriat
un velier de 48 de picioare pe care au petrecut 0 sdp-
tdmana printre insulele grecesti. Acesta a fost primul
sau contact cu marea cea adevarata insd aceasta sap-
tdmana a ndscut o pasiune mistuitoare.

Urmiitoarele veri, Aron si le-a petrecut navigand la bor-
dul altor veliere inchiriate atat in Grecia si Croatia, cat siin
Franta, Cipru si ltalia. n acest timp a fost implicat gi in nu-
meroase competitii desfasurate prin intermediul yacht-
duburilor maghiare din jurul Balatonului. Cu toate acestea,
preferd pacea interioara pe care o dau croazierele in detri-
mentul agitatelor regate. Din aceasta perspectiva se apro-
pie de eroul copildriei sale, Bernard Moitessier care spunea
deseori ca: ,A vorbi de recorduri pe mare este o insultc adusd
acesteia. Atunci cand un om petrece lunin sir singur evoluea-
zd. Uniiarputeaspune cdciarazna...”

Tn anii studentiei (1998-2003), Aron a devenit instruc-
tor profesionist de yachting la Balatonalmadi (Balaton) si
skipper la Mediterana pe durata verii, impartdsind si alto-
ra pasiunea sa. De asemenea, a incercat sa cunoascd mai
multadéncurile albastre, antrenandu-se ca scufundator.

La sfarsitul anului 2004 a cumparat un batran velier

¥

Aron, Carina and
the whole world

Aron Méder was born in Budapest
in 1978 and is a graduate engineer
of the famous Technical University
of Hungary's capital. He is one of
the most famous solo navigators
of today, dominated by an
overwhelming desire to embrace the
endless blue expanse of the planet.

Contacted by Yachting Pleasure
magazine for an interview, Aron
acknowledges his relationship with
the sea as love at first sight. He first
sailed, where else than on Lake
Balaton, at the age of ten and his
first sailing instructor was actually
his father. In 1994, when he was
already 14 years old, his family and
some friends rented a 48-foot sailing
vessel on board of which they spent a
week among the Greek Islands. Aron
spent more summers sailing aboard
other yachts rented both in Greece
and Croatia, France, Cyprus and Italy.
During this time he was involved
in numerous competitions held by
the Hungarian yacht clubs around
Balatoni. In his college years (1998-
2003), Aron became a professional
yachting instructor in Balatonalmadi
(Balaton) and skipper in the
Mediterranean during the summer,
sharing his passion with others. He
also wanted to know more about blue
depths by training himself as a diver.

In late 2004 he bought a Swiss
old sailing vessel only 6 feet long,
called Carina, which had never tasted
the salt water of the sea. The little
Switzer is a day boat, a little fat for
its size (6m x 2.2m x 1m x 1.1 t), with
a very large cockpit and an engine
that gave its skipper big headaches,
but with a solid and quite long fixed
keel which gave good road stability.
Its interior is simple and quite
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»Nuam ribdat niciodatd
defoame. imi place sa
traiesc simplu, fard sa am
nevoie de prea multi bani.
Nu am cheltuit bani pe
haine si am facut singur
toate reparatiile la bord.”

selvetian de doar 6 metri, pe nume Carina, care nu gusta-
se niciodatd din apa sérata a marii. Data fiind varsta ve-
nerabild a barcii, a muncit peste un an la renovarea aces-
teia. L-am intrebat care au fost criteriile pentru alegerea
Carinei pentru o intreprindere atat de ambitioasa si ne-a
raspuns ca aceasta are toate calitatile unei barci simple
si robuste, cu spatiu necesar proviziilor si echipamentu-
lui minimal, cu alte cuvinte un adevarat mini-yacht. Mi-
cuta elvetiana este o barca de zi grasuta pentru dimen-
siunile sale (6m x 2,2m x 1m x 1,1t), cu un cockpit prea
mare care creeaza probleme si un motor vechi datator
de mari batai de cap, insa cu o chila fixa solida si destul
de lungd careii da o stabilitatea buna de drum. Interiorul
ei este simplu si destul de claustrofobic, fara spatiu sufi-
cient pentru a sta in picioare, fara radar, frigider sau tele-
fon satelitar. In ciuda dimensiunilor liliputane si spatiu-
lui redus de la bord, Carina a fost dotatd cu un minim de
echipament necesar lungii calatorii: un panou solar, un
generator eolian, pluta de salvare, VHF, HF Radio, echipa-
ment pentru gatit, GPS, EPIRB i laptop. Aron recunoas-
te de altfel ca nici nu ar fi inceput célatoria fara ultimele
trei mentionate insa si faptul ca barca aleasd deelnu e
chiar potrivitd pentru a naviga in jurul lumii, fiind nevoit
aproape zilnic sa faca diverse reparatii la bord.

Y.P.: Cum ai trecut peste lipsa echipamentelor
electronice sofisticate fdrd de care un yachtman
modern nici nu concepe sé pdrdseascd marina?

A.M.: Am avut un pilot automat (SIMRAD TP-10) insa
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acesta, din pacate, in majoritatea timpului a fost stricat.
Bineinteles, se poate si fara pilot automat sau regulator
de alurd, insd atunci cand nu esti la eche, intrucat trebuie
sa te odihnesti, vei naviga mult mai incet, Beneficiind de
sprijinul familiei si asigurat de suportul din eter al prie-
tenilor radioamatori de peste tot, dar fara mari sponsori
care s il finanteze, Aron Méder a parasit portul sloven
Koper la 5 septembrie 2006, ora 08.30. Traseul Carinei
aurmat mereu Vestul In urmarirea Soarelui, trecand
pe la Nord de Africa, Stramtoarea Gibraltar, Insule-
le Canare, Antilele Mici, Columbia, Canalul Panama,
Insulele Galapagos, Polinezia, Australia de Nord,
Papua-Noua Guinee, Indonezia, Singapore, Mala-
ezia, Thailanda, Sri Lanka, Insulele Maldive, Oman,
Yemen, Eritreea, Sudan, Egipt, Canalul Suez si din
nou Mediterana. Dupa mai bine de trei ani si peste
30.000 de mile marine parcurse, pe 19 septembrie
2009, ora 14.05, aga cum i st& bine unui navigator,
Aron s-a reintors in portul de plecare.

Y.P.: Ce parere ai despre faptul ca lumea te con-
siderd unul dintre cei mai cunoscuti navigatori so-
litari ai momentului?

A.M.: Mesajul calatoriei mele este cé poti intre-
prinde un astfel de voiaj fara sprijinul unei largi echi-
pe si mai ales fara prea multi bani, Multumita site-ului
meu (www.meder.hu), pe care il updatam perma-
nent, o multime de cameni din teata lumea mi-au
urmarit calatoria pas cu pas. Este vorba insa despre
o aventurd reala si nu una organizata de o agentie
de voiaj si de aceea oamenilor le-a placut. Pe de alta
parte, presa a fost mai degraba interesata de faptul
ca barca mea este a treia ca marime dintre cele care
au inconjurat lumea. In Ungaria, eu reprezint noua
generatie de navigatori solitari. Istvan Kopar a fost
primul maghiar care a facut ocolul pamantului fara
echipaj, urmat de Nandor Fa.

Y.P.: Multd lume crede cd este necesar sd fii mi-
lionar sau pe aproape pentru a naviga in jurul lu-
mii cu un yacht propriu.

A.M.: Nu am rébdat niciodaté de foame. Imi pla-
ce sa traiesc simplu, fara sa am nevoie de prea multi
bani. Nu am cheltuit bani pe haine si am facut singur
toate reparatiile la bord. Europa (inclusiv Ungaria)
sunt mult mai scumpe decat America Centrala, Poli-
nezia, Asia si tarile arabe. Meniul meu zilnic cuprin-
dea mult peste pe care il prindeam chiar eu, fructe
si legume proaspete din insule, orez, paste, fasole,
cugcus, bulghur etc. Dupa cum vedeti, imi place sa
am o dieta sandtoasa, cu multe vitamine. Calatoria
lui Aron Méder a durat 1092 zile, iar bugetul sau pe
toaté aceastd pericada, a fost de doar 9.000 euro,
adica ce i-a mai ramas dupa cumpérarea si echipa-
rea Carinei, De-a lungul intregii calatorii a starnit va-
luri de simpatie, fiind ajutat in toate porturile in care
a facut escale, mai ales de catre pescari, pe care i
numeste si el adevaratii oameni ai marii.

Y.P.: Descrie in cdteva cuvinte rutina zilnicd de
la bord.
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A.M.: Pe scurt: pescuit, reparatii, co-
municatii radio, navigatie, carmit (une-
ori 12 ore pe zi), verificarea greementu-
lui, gatit, curatenie, dormit (nu mai mult
de o ora insa). Atunci cdnd vremea era
frumoasa, citeam si ma relaxam. De ase-
menea, obisnuiam sa meditez si sa ma
rog in fiecare zi.

Y.P.: Care a fost cea mai nepldcutd
defectiune survenitd la bord?

A.M.: Am avut de toate: radio stricat,
sarturi rupte, vele sfasiate, motor mort,
ghiu rupt, probleme cu cérma, defecti-
uni ale generatorului eolian si panoul so-
lar distrus. Dintre toate insa, cel mairdu a
fost cand s-a deformat catargul.

Y.P.: Numeste cdteva dintre cele mai
dificile imprejurdri.

A.M.: 1. Prima sdptamand la bord.
Deja era toamna (septembrie-octombrie
2006), vantul era puternic si ploua, valu-
rile fiind de asemenea mari. Am fost chi-
nuit de oboseala si halucinatii.

2. Cele 17 zile fara escala din Tunisia
péana in Spania. Nu am putut sa opresc in
Algeria intrucét tara nu este sigura pentru
yachturi. A fost prima mea etapa lunga si
am avut o multime de probleme tehnice.

3. Din Insulele Canare pana in Barbados,
cand am avut pilotul automat mai tot tim-
pul defect, fiind obligat sa stau tot timpul la
eche. In timp ce dormeam eram obligat s&
pun in pana intrucat nu aveam un regula-
tor de alura.

4, Panama - Galapagos, 40 de zile,
majoritatea fara vant. Eram disperat!

5. Etapa Galapagos — Nuku Hiva (Insulele
Marchize). 52 de zile - cea mai lunga etapa.

6. Suezul. Am crezut ca o sé-| strabat
intr-o saptamang, dar in final a trecut o
luna. Am fost obligat s stau 21 de zile la
ancora intr-un mic golf datorita unui vant
de prova extrem de puternic. Pe deasupra,
nu mai aveam nici prea multa apa si provi-
Ziile erau pe terminate.

Y.P.: Ai fost pus vreodatd intr-o situ-
atie atdt de disperatd incdt sd gdndesti:
~Cenaiba caut eu aici?”

A.M.:Ei bine, nu am gandit nicioda-
ta astfel. Cand am avut o problemd, m-am
concentrat doar la rezolvarea ei. Cu toate
acestea, am suferit un saviraj in Stramtoarea
Torres. Vantul era foarte puternic, valuri mari,
vizibilitate redusa si trafic naval intens. Situa-
tia a fost cu atat mai riscanta cu cit cabina a
fostinundata de sute de litri de apd.

]
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claustrophobic, not enough space
to stand up, without radar, fridge or
satellite phone. Despite its midget
size and reduced board space, Carina
was equipped with a minimum of
equipment required on long trips: a
solar panel, wind generator, life-raft,
VHF, HF radio, cooking equipment,
GPS, EPIRB and laptop. Aron also
admitted that he would not have
started the journey without the last
three mentioned and also the fact
that the boat he selected was not
quite fitted for sailing around the
world, being forced almost daily to
make various repairs on board.

With the support provided by
family and friends, reassured by the
support of fans from everywhere, but
without great sponsors to finance
him, Aron Meder left the Slovenian
port of Koper on September 5,

2006, at 08.30. Carina always
followed the route West going

after the sun, moving North from
Africa, Gibraltar Strait, the Canary
Islands, Lesser Antilles, Colombia,
Panama Canal, Galapagos Islands,
Polynesia, Northern Australia, Papua
New Guinea, Indonesia, Singapore,
Malaysia, Thailand, Sri Lanka,
Maldives, Oman, Yemen, Eritrea,
Sudan, Egypt, Suez Canal and the
Mediterranean again.

After more than three years and over
30,000 nautical miles travelled, on
September 19, 2009, at 14.05, as it
fits a true sailor, Aron returned to the
port of departure.

The message of his journey is
that everyone can take such a trip
without the support of a large
team and especially without much
money. Thanks to his site (www.
meder.hu) which he used to update
it daily, a lot of people around the
world could follow him step by step
through this journey. In Hungary he
represents the new generation of
solo navigators. Istvan Kopar was the
first Hungarian who has been around
the world without a crew, followed by
Néndor Fa. Aron Meder's trip lasted
1092 days, and his budget over this
period was only of 9.000 Euros; this
was only what he was left with after
purchasing and equipping Carina.
This trip meant a lot of difficult
moments for him. In his first week

YACHTING PLEASURE
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Istoricul Carinei:

1970: anul fabricatiei
1970 -1986: utilizata
pentru plimbari pe
lacurile elvetiene de citre
proprietarul elvetian
1986 - 1992: ultilizata
drept barca de clubpe
Lacul Ziirich

1992-

% Y.P.: Numegte cele mai memorabile momente

ale caldtoriei care iti vin acum in minte,

A.M.: 1. Sosirea in Barbados dupd ce am traversat
Atlanticul (februarie, 2007).

2. Traversarea Canalului Panama cu 6 cameni la
bord (conform regulilor de tranzit, in aprilie 2007).

3. Traversarea Pacificului si sosirea in Strimtoarea
Torres (septembrie 2008).

4. Traversarea Canalului Suez (iulie 2009).

5. 5osirea la Koper, dupa 1092 de mile (19 sep-
tembrie 2009).

Y.P.: Numegste cele mai frumoase cinci locuriin
care ai ajuns la bordul Carinei.

A.M.: Galapagos, Tahiti, Fiji, Papua-Noua Guinee,
Maldive.

Y.P.: Ai face-o din nou? Dacd da, ai schimba

pentru plimbari pe Lacul
Boden

1996: transportatdin
Ungaria

1999: reachizitionata de
primul proprietar

2004: Cumparata si
renovata de citre Aron
Méder

2006-2009: Navigheaza in
Jurul lumii
www.meder.hu

Caltoria lui Aron Méder
adurat 1092 zile, iar
bugetul sau pe toata
aceasta perioada, a

fost de doar 9.000 euro,
adica ce i-amai rimas
dupd cumpararea si
echiparea Carinei. De-a
lungul intregii cilatorii
astamitvaluri de
simpatie, fiind ajutatin
toate porturile in care a
facut escale, mai ales de
citre pescari, pe carefi
numegte §i el adevaratii
oameni ai marii.

ceva (I bdrcii, de exemplu)?

A.M.: Cu siguranta, da! Cred ca as alege o bar-
ca mai mare. Imi plac barcile mici, insa acestea
sunt mai degraba pentru tineri dependenti de
adrenalina.

Y.P.: Multi pasionati au fost incantati de aventu-
ra ta siti-ar calca oricdnd pe urme. Ce ii sfatuiesti?

A.M.: Calatoria mea a fost riscantd, asa ca daca ci-
neva doreste sa faca asa ceva, il sfatuiesc sa aleaga
o barca mai mare. Pe skipperi ii sfatuiesc sa fie per-
manent in garda si sa nu intre niciodata in panica.

Y.P.: Romdnia are o deschidere largd la Marea
Neagrd, spre deosebire de Ungaria care nu are de-
lociesire la Oceanul Planetar. Ce crezi cdii lipses-
te pentru a avea navigatori de talia lui Ndndor Fd
si Aron Méder?

A.M.: Copiii sunt intotdeauna raspunsul. Mai mul-
te centre de pregatire pentru copii si tineri, mai multe
marine, mai multe cluburi ieftine, mai multe veliere
si prin urmare mai multi navigatori. Romania are un
tdrm frumos la Marea Neagri si sper ca in cativa ani
yachtingul cu vele sa devind mai popular acolo.

Y.P.: O asemenea caldtorie schimbad viata ori-
cui. Ce a schimbat la tine?

A.M.: Sunt un pic mai perfectionist acum si mai
iertator cu cei din jurul meu.

Y.P.: Iti muitumim pentru timpul acordat, iar in
incheiere o uitimd si simpld intrebare: ,,Ce se va
intdmpla de acum incolo?”

A.M.: O carte si un film documentar vor filansate in
scurtd vreme. Vreau sa spun tuturor povestea mea in-
trucat este una originald. Sper ca ele vor ajunge si la pu-
blicul roman. Din luna mai m voi intoarce ca skipper pe
Mediterana, iar din toamna pe Atlantic, la bordul unui
velier de 43 picioare. Carina va fi expusa permanent de
acum incolo la Budapesta. Nu voi mai naviga niciodata
cu ea, insd nici nu o voi vinde. O pastrez pentru oricine
doreste s3 o vada. ®
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aboard, it was already autumn (September-
October 2006), the wind and waves were
strong and it was rainy, he suffered a lot

of fatigue and hallucinations. Then, there
were the non-stop 17 days from Tunisia to
Spain which was his longest hop and had
numerous technical problems. From Canary
Islands to Barbados, he had the autopilot
fault all the time, being forced to sit still
during the tiller. The Panama-Galapagos
passing lasted 40 days and was windless. The
Galapagos-Nuku Hiva (Marquises Islands)
was the longest hop and lasted 52 days.
Another one was the Suez Canal which lasted
a month instead of a week. He was forced to
sitin anchor 21 days in a small golf because of
an extremely strong bow wind with supplies
running out. But probably his most dangerous
experience was in Torres Strait where he
suffered a “saviraj” and the cabin was flooded
with thousands of liters of water.

About Romanian yachting he thinks young
sailors are the future and there should be built
more marinas, affordable yacht clubs, more
sailing boats, and consequently the number of
yachtsmen will grow. Romania has a beautiful
shore at the Black Sea and yachting with sails
might become popular in a few years.

Aron Méder wants to launch a book and a
movie in the near future because he wants to
make his story public and from May he will return
as a skipper on the Mediterranean Sea andin fall
he will be on board of a 43-foot sailing yacht in the
Atlantic. Carina will be exhibited in Budapest for
everyone to admireit. B

Caracteristici tehnice Carina 19
Greement: Sloop
Lungime totala: 6 m (19 picioare)

Pescaj: 1m
Latime maxima: 22m
Inaltimea catargului: 6,42 m
Ghiu: 2,83 m
Deplasament: 11t
Material: GRP
Randa: 6,48 m*
Randa de furtuna: 1,62 m’
Genovez: 9,79 m’
Foc; 6,77 m’
Focde furtuna: 1,08 m*
Anul fabricatiei: 1970 (Elvetia)

Motor: Inboard in 2 timpi, benzina (1981)

Model: Yamaha (677 8 B)
Putere: 8,8 CP/5,9 kW
Rezervor combustibil: 501
Elice: fixa, 3 pale
Rezervor apa: 3001 in canister
Viteza: 5,8 noduri




